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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Es ist bei der Analyse der Bedlrfnisse wichtig, in
Stokeholdergruppen zu denken. Es kann nicht sein, dass
FuBiganger und Jugendliche separat analysiert werden,
aber Behinderte und Gewerbetreibende zum Beispiel nicht.

komfortabel bewegen, Ziel moglichst direkt erreichen, chne
groBe parplatzsuche

Parkplatzmangel ist eines der gréBten Argernisse in
Frankfurt. Parksuchverkehr kostet zu viel Zeit, Auch Tempo
30 stort - Stondard ist 50!

Eine Realtime-Ubersicht der aktuell gebotenen
Mobilitatsoptionen: Welche MobilitGtsmaglichkeiten stehen
mir wann zur Verfligung? Wie lasst sich der Weg damit
gestaolten, Route und Raum.

Mobilitéit ohne negativen Einflub auf Klima und Umwelt

Pro Auto

Ilch méchte meine Mobilitat kostenglnstig erledigen

Demografischer Faktor, Barrierefreiheit

Es ware schén gewesen, einen Moderator in der Gruppe zu
haben, der ein wenig einfihrt.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “**=
Sieim Pl teilen?
e im rFlenum telien:
Mobilitiét soll allen Menschen gleichermalen zur Verfligung Glatte, sichere, grine Fahrbahnen fir Radfahrende mit Ilch machte bei meiner Mobilitat nicht von anderen
stehen maglichst wenigen Stops an roten Ampeln Verkehrsteilnehmern behindert oder gefahrdet werden
Mehr FuBverkehr férdern, Grundbefirnis von allen Die Zeit, wo jeder sténdig (in der Mobilitat) genou das Mehr miteinander, weniger .StraBenkampf”
macht, was ihrfihm passt, ist vorbel. Wir werden ab sofort vor
allem unsere Lebensagrundlagen schiitzen missen.
Im Fall von Baustellen, soll der Radverkehr nicht mehr mit Macht die letzte Meile in Verbindung mit anderen
dem FuBverkehr zusommengefihrt werden, sondern mit Verkehrsmitteln einfach
dem Kfz-Verkehr. Zumindest solite eine Wahlfreiheit Kérperlich behinderte Menschen wird der Zugong zuz B
bestehen. Arzten erschwertnicht alle Altersgruppen werden

berlicksichtigtberufstdtige Personen, wenig Zeit, wird die
berufliche Ausfihrung erschwertPersonen mit Migration
nicht berlcksichtigt
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

- Barrierefreiheit ist ein fest definierter Begriff und wird nicht
{ausreichend) bertcksichtigt- Menschen missen die
Maglichkeit haben mit mehreren unterschiedlichen
Fortbewegungsmittein schnell voran kommen und diese gut
kombinieren zu kbnnen,

lch méchte Gefahrenstellen auf FuB- und Radwegen
erfassen und der Stadt melden kénnen, domit diese
systematisch erfasst und behandelt werden kénnen,

- Bei OPNV auf Gertiusch-/Emmisonsarmut achten

- OPNV-Haltestellen-Dichte erhéhen

- Fahrrad und OPNV besser kambinieren
(Mitnahme/Stellplatzelgilt auch fur Rolistuhl

Schrégporkplatze auf FuBwegen soliten abgeschafft
werden, weil fur den Fuverkehr dann kein Durchkommen
mehr ist

HauptstraBen soliten eine griine Welle haben, da das stehen
an der roten Ampel gerade zu den Stolzeiten viele
Schaodstoffe verursacht.

Enden die Kleingruppen automatisch, oder muss man aktiv
diesen Raum verlassen?

Mal schéne (Ful-)Wege schaffen, um Mobilitdt auch schén
zu machen
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Es ist jetzt schwierig in einer zufallig zusammengewdrfeiten Breitere Gehwege und Rodwege
Gruppe ohne spezifische Fragesteliung zu diskutieren.

Zumal das Thema jetzt noch sehr Ubergeordnet und nicht

spezifiziert ist. Wir glauben, dal es so wenig effektiv ist.

- Kurze Wege und Barrierefreiheit sind zu kombinieren

der OPNV muss ottraktiv in der Nutzung sein [ebenfalls dir
Kosten). Verkehre sollten gebiindelt werden, va. die
Pendelverkehre nach Frankfurt. Emissionen sollten reduziert
werden. Wir machten umweltfreundlich unterwegs sein,
kénnen es oft nicht

Sicher und schnell mit dem Rod durch die Stadt, ware auch

komfortabel. %
Attraktivitat und Konfort OPNV

Komfortable Wege - einfach, kein Tarifdschungel

P & R Parkplatze nicht genugnur Fahrradfahrer im Fokus,
Rest Teilnehmer werde ausgeschlossenOPNV recht
Storungsanfaliig (zB.52) zu Coronazeiten will nicht jeder
OPNV nutzen

Das Parken von Kroftradern auf Gehwegen wird groBzugig
toleriert.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “*
Sieim Pl teilen?
e im rFlenum telien:
OPNVAbgrenzung AuBengastronomie Fussganger Blinde werden zuwenig berlcksichtigt - Okologische Fortbewegung ist sehr wichtig
Flachenentsiegelung 5G und autonomes Fahren
Kontrolldichte erhéhen Baustellen werden nicht zlgig erledigt
Bessere Sicherheit ouf lickenhaften Rodrouten. |
Kontrolldichte erhhen, um Regeleinhaltung bei allen zu KapozitGten fir Pendler erhéhen und Nodeldhre
Der OPNV muB dringend besser und schneller ausgebaut stirken beseeitigen
werden, erst Alternativen schaffen bevor einzelen

Verkerstellnehmergruppen Behindert werden
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

umweltfreundlich Vom Menschen aus denken!

ul Mentimeter

Ringvwrbindungen OPNV

Zu wenig Platz fir zu viele Autos bessere Tangentialverbindungen im OPNVOPNV-
Verbindungen auch im nicht-regelmdaBigen Freizeitbereich
zu Zielen auBerhalb der StadtSchulverkehre quer durch die
Stadtteilenicht an verschwenkten Fubwegen endende
Fahrrodwege

Rad-Rad und Rad-Fussganger-Konfliktsituationen werden
immer haufiger

Rodverkehrskonzept fir den Frankfurter Westen ist bitter
notig!

Wie kiinnen widerstrebene Bedlrfnisse miteinander
versshnt werden?

MNachhaltigkeit der MobilitéitFreie Waohl der Verkehrsmittel
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “™
Sie im Plenum teilen?

Ein klasse Tool zum perstnlichen Kennenlernen und Perspektive 2035 - veranderte technische Verkehrssituation wir Frankfurter méchten nicht von den Emissionen der
Austauschen Pendler gesundheitlich beeintrachtigt werden

Eine Stadt. in der sich Menschen zu Full, mit dem Rad und
Multimediale Angebote und gleichwertige Behandiung aller auch mit dem Rolistuhl frei bewegen kdnnen, in der Kinder Wie soll ein Kind Radfahren lernen im Mordend.?
Transportmittel Platz zum Spielen haben, in der man gesunde Luft atmen
und ohne Lérm ruhig schiofen kann,

Botschoft der Okodiktatur unbedingt vermeiden

Alle Mobilitatsbedirfnisse sind berechtigt
Pendler sind das Hauptproblem
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “™™

Sie im Plenum teilen?

Mobilitat muss komfortabel sein

Rodschnellwege auch innerhalb Frankfurts Park and Ride ausbauen!
Rod Rod konflikt Ampelschaltung optimieren, erweiterter OPNV, mehr p&r
Plétze

Ganz kurz: FuBiverkehr deutlich mehr in den Fokus riicken
Mehr auf Barrierefreiheit achten (inkl. aktuelle
Fohrgostinformationent)

lch habe das Bedirfnis nach Planungssicherheit

Ein groBes Thema ist der Veerkehr der durch die Pendler
entsteht
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Viel zu wenig Zeit in der Kleingruppe Vielleicht muss sich Visuglisierung von alternativen Konzepten wichtig
"Frankfurt” erst mal entscheiden, wo es sich

sieht Naherholungsort oder Geschaftsstadt.

In Frankfurt wird Politik gegen das Auto gemacht - dabei
wdre das gar nicht natig

Die Parkraum Situation ist vielfach Giberlastet

Spezifische MobilitGtsbedlrfnisse gerade von einigen

Bevdlkerungsaruppen sind nicht berlcksichtigt: Kinder,

Senioren, Menschen mit Migrationshintergrund
Autoverkehr wird immer noch bevorzugt, dabei sind das nur

wenige, aber wir sind alle Fussgénger

Kleingruppen soliten moderiert sein, in einziges Choos in
meiner Gruppe.

Es missen erst Parkméglichkeiten fir Pendler geschaffen
werden, bevar man den Autoverkehr aus der Stadt verbannt

Wir fanden den FuBverkehr besonders wichtig. Sicherheit,
Barrierefreiheit, keine Hindernisse, keine Falschparker, néhe
zum [ Erreichbarkeit von Grinfldchen und insbesondere
weg kommen vom Autoverkehr kommen wichtig.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Park and Ride-Lésungen om Stadtrand sind sehr zentral um
die Anzahl der Autos in der Stodt zu reduzieren

Barrierefreiheit viel mehr beachten - Bessere Aufteilung des
offentlichen Raums (weniger Parkplatze - mehr far
FuBganger und Rodfahrende)

l Mentimeter

Konflikt Pendlerinnen vs. Bewohnerinnen

positive Kormmunikation: Was gewinnen wir?

- MIV parkt kostenfrei den dffentlichen Raum zu, der damit
nicht von anderen Menschen genutzt werden kann- Wichtig,
massiv Autoparkplatze zu verringern, um Frankfurt fit fir
den Klimawandel zu machen (Entsiegelung und Begrinung,
Schwommstadt)

Blod, doss die Umfrage nicht mehr sehen konnte. Wichtig ist
der Mohilitétsvebund. Spannend ist die
Mobilitdtskonkurrenz wie diese zu 16sen ist, FuBganger

Kontrolle natig — rechnet sich das Gber Ordnungsgelder?

Flachengerechtigkeit

contra MIV

Neue Verhaltensweise muss den Menschen schmackhoft
gemacht werden
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

ul Mentimeter

Sehr unterschiedliche Lebensweisen und Bedurfnisse. Der
eine fahrt gerne Auto, der andere hat kein Auto und fahrt
nur Fahrrad

der grifite Druck auf Frankfurter Straen kommt von den Behinderte sind zum Teil ouf das Auto angewiesen
100000enden Pendlern

Autos nehmen zu viel Verkehrsflche ein, obwohl mehr
Mehr und sichere Fahrradwege! Menschen mit dem Umweltverbund mobil sind
Bessere Aufteilung des Straflenraumes: weniger Parken Fussverkehr solite mehr Prioritat erhalten. Rad und
mehr Platz fur FuBgénger, Kinderwagen, Rolistiihle etc, und Autoverkehr solite getrennt werden
Fahrradfahrer

Reine FohrradstraBen sind besser als Uberall ein halbgarer
Radweg, von dem sich Autos gegangelt fihlen

Gruppen bitte ndchstes Mal moderieren!
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Umweltfreundlichkeit des Verkehrs ist fur mich ein
Houptkriterium bei der Verkehrsmittelwahl - bitte das auch
bericksichtigen!

Wertewandel muss vorangebracht werden

Wichtig dazs Menschen mit Einschrankungen Maglichkeit
haben, ihr notwendiges Verkehrsmittel wahlen kénnen. Das
bedeutet Moglichkeiten fir bestimmte Personengruppen zu
schaffen.

Mainkai-Sperrung dauerhaft!

Besorgungen soliten im Umfeld maglich sein, um Mobilitét zu
vermeiden

Liefern und Laden, Krankentransporte, Handwerker
bericksichtgen

BedUrfnis nach mehr Gerechtigkeit zwischen
erkehrstrigern

Wem gehdrt der Roum?

Bettelompeln fir FuBgangerfinnenund Radfahrende
abschaoffen - Vorrang fir umweltfreundliche Form der
Fortbewagung
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Urmnsteigebediirfnisse im OPNV missen auch tangential Beiuns war das Thema Pendlerverkehr von besonderer Platz fiir Kinder vs, Parkplatze
ausgebaut werden. Bedeutung. Und wie stark er auf die Schiene verlagert

werden kann,

Vunerable Gruppen werden ausgeschlossen

Verknipfung FuB, Rad und OPNV verbessern
Pendler sollten nicht mit dem Auto in die Stadt gelongen

Uberregionale OPNV Tickets fir alle, die zahlbar sind als
Falschparkende werden zu wenig sonktioniert Autofreie Grundloge fur alternative Moglichkeiten

Tage und Zonen sollten so ousgeweitet werden, dass Pendlerinnen-Mobilitét heit nicht Automobilitét
natirlich noch Notfallfohrzeuge, Millabfuhr, Taxen fir

Gehbehinderte oder Lieferverkehr moeglich ist.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Leben stott Autos im éffentlichen Raum

Der FuBverkehr sollte durch geschitzte Wege sicherer
werden. Rad- und E-Scooter-Verkehr konkurriert oft auf den
Wegen.

Gehwege sollten nicht mit Stangen und Pollern
eingeschrankt werden.

Das Auto ist Ursache fir Stress in der Stadt, bietet mir aber
die Méglichkeit, dem Koloss zu entfliehen,

Mehr Querungsmaglichkeiten fir FuBganger*innen,
insbesondere an gréBeren StraBen (Mainzer Landstrale)

Faohrpreise im OPNV zu hoch

Sichere Fortbewegung durch Trennung der Verkehrsmittel
und Rucksicht, Einhaltung (und Durchsetzung) von
Verkehrsregeln.

FuBverkehr muss gut durchdacht und nicht untergeordnet
geplant werden. Zu FuB gehen alle. Gutes Wegenetz
maglichst im Grinen wichtig!

Pendier sind die gréBte Belastung fir die Stodt. Die
Anwohner der Innenstodt wurden in der Umfrage nicht
bericksichtigt Es muss ein Miteinander geben
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “**=
Sieim Pl teilen?
e im rilenum telien:
OPNV Uiber Stadtgrenze verbessern Die groBien einfallstrassen” missen zweispurig erhalten Die Bediirfnisse derjenigen, die in der (Innen-) Stadt wohnen
bleiben. Dafiir Fahrrad in parallelen NebenstraBen filhren und derjenigen, die von auBen kommen, sind offenbar sehr
unterschiedlich --> Aufenthaltsqualitat
Die Gewerbe und ihre Bedirfnisse werden zu wenig
beachtet Covid hot gezeigt, wie wertvoll Individualverkehr ist. Hier
konnte man einer Ansteckung gut entgegenwirken Die duBeren Stadtteile besser an den OPNV anbinden!
Rodwege miissen sicher sein. Angst vor achtlosen
Autofahrern, daher baulich trennen. 1) Perspektive FuBgdanger*innen in das gesamten Projekt Alte und behinderte Menschen kénnen sich in der
einbinden. Fehlt bei den Bedirfnissen erneut.2.) Weniger Innenstadt nicht sicher bewegen.
Uberlappung FuBgtinger*in/Fahrrad/Auto3) in City = Immer

Vorfahrt Rod auf der Strasse 4.) Prioritat Auto muss
aufgegeben werden
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Parkplatzmangel und Politik gegen das Auto werden auch in
der Burgerumfrage als drangendste Probleme in Frankfurt
angesprochen

Offentlichkeitsarbeit fir ein besseres Miteinander aller
‘Verkehrsteilnehmer

Tempolimit 30 km/h in der Stadt ware sinnvoll, Vior allem dort Gut, dass Frankfurt die Parkraumbewirtschaftung

wo sich Fahrrader und Autos die FahrstraBe teilen. begonnen hat - dos bitte konsequent weiter umsetzen!
Belange Pendler stérker berlicksichtigen - oft auf Kfz Um die Stralen von parkenden Autos zu befreien, brauchen
angewiesen wir dringend mehr Quartiersgaragen

Verkehrswende sollte schnell erfolgen und immer weiter ein klares radnetz sollte ausgebaut werden und fir alle
verbessert werden (Fohrradstreifen on poarkenden Autos erkennbar seinGehwege missen breit genug sein

vorbei sind ein Anfang, aber nicht optimal),

Die heutige "Bequemlichkeit”, die dos Auto bietet, ist der
folsche Referenzpunkt, do massive externe Kosten ignoriert
werden. Es wird unbequemer werden milssen fir Autofahrer
oder viel teurer (2B, Taxi).

» B
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Beddrfnisse von Kindern und Familien missen erfasst
werden und in die Planung aufgenommen werden,

‘Verkehrsmittel sollen gleichberechtigt genutzt werden
konnen, eine einseitige Bevorzugung oder Benachteiligung
bringt die Menschen gegeneinander auf

Geschafte konnen nicht mehr bequem erreicht werden, es
wird auf andere Einkaufsstadte ausgewichen

Der OPNV ist zu teuer!

Auch Kinder sollten sich angstfrei, sicher und selbststindig
in der Stadt bewegen kbnnen.

Wer vertritt a) die Interessen von Umwelt- und Klimaschutz
und b) die Interessen von sozialoekonomisch schwacher
gestellten Menschen in der Erarbeitung des Maosterplans?
Diese werden namiich hier nicht vertreten,

+ Wie wird mit Widerstinden innerhalb der Frankfurter
Behbtrden gegen die Verkehrswende umgegangen (insh.
gegen die Priorisierung des Rod- und FuBgangerverkehrs
gegenlber dem individuellen PKW-Verkehr) und wie werden
sie nachhaltig geltst?

Auch blinde Menschen missen Berlcksichtigung finden im
ganzen Stadtgebiet, nicht nur punktuell

Politik gegen das Auto nicht langer hinnehmbar Altere
Menschen, Familien, etc. auf individuelle Mobilitit
angewiesan
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “**=
Sieim Pl teilen?
el enum tellen:
Es missen endlich die NOTWENDIGKEITEN beachtet leh méchte verschiedene Mobilitotsarten komfortabel Bitte nicht den stehenden Verkehr vergessen. Als
werden = Umweltschutz, Man schaue mal an Wochenende, miteinander verbinden kdnnen Handwerker gibt es trotz Parkausweisen keine Parkplatze.
wer oder was da so durch die Stadt fahrt mit | | Genehmigungen flr Absperrungen und Halteverbotszonen
tonnenschweren Fohrzeugen; reine Selbstverwirklichung sind kompliziert, sehr teuer und dauern Wochen. (
auf Kosten der Umwelt, Dachdecker Innung Frankfurt)
Weniger Stralenflache, dafir mehr Rad- und FuBwege.
Mit dem Radweg auf dem marbachweg macht sich die Fahrradfohrer verhalten sich ggi FuBgangern zu oft
Stodt lacherlich, Die Situation vorher ausreichend riicksichtslos. Auch sie missen Regeln einhalten
Einfach auch mal Mobilitéit von der Muddi mit zwei
Kleinkindern oder dem Rollifahrer aus denken!
Diskutiert, wie der Autoverkehr reduziert werden kann. Eine Mehr grine Wege, Wege ohne Autos
Forderung ist der Bou von Park&Ride-Hausern an Stellen,

die ein Umsteigen in den OPNV einfach macht. Beispiek:
Enkheim/U4. Der Prozess: Strafie schafft Verkehr, rickwéarts
ist schmerzhaft
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Menschen, die oefter mit ihren Kindern unterwegs sind, sind
wahrscheiniich nicht hier, sondern mit ihren Kindern
unterwegs!

Spielgelegenheiten entlang von Wegen und im &ffentlichen
Raum, ebenso Sitzgelegenheiten.

Frankfurt macht einseitig Politik gegen das Auto. Dabeiist
ein Nebeneinander maglich, zB mit extra Fahrradstraien
wie in Skandinavien. Dann kénnen die grofien StraBen auch
mehrspurig bleiben

iele Stralien sind sehr eng und schlecht einsehbar,
Dennoch fahren Radfahrer oft gegen die EinbahnstraBe,
sind schlecht beleuchtet.

Bus & Bahn wirken oft dreckig und unsicher, Keine
Alternative.

Frankfurt muss aufpassen, dass es mit seiner aktuellen anti
Autopolitik die Firmen nicht verdrangt, zB nach Eschborn

Die "Verkersmittelfreiheit” des Koalitionsvertrags geht von
einer "Waffengleichheit” aus. Wie solien in einer réumlich
begrenzten Stadt breitere FuBwege, mehr Radwege,
besseren OPNV und weiter freie Fahrt fir PKW
gleichermalen gelingen,

Tempo 20 und Tempo 40 sind realititsfern. 50 muss die
Regel bleiben, 30 nur in begrindeten Ausnahmen gelten

Man kann nicht olle Interessen bedienen, Problem ist, dass
die Stodt nicht einmal die Einhaltung derjenigen Regeln zur
Rickdrdngung des Auto/LKW-Verkehrs kontrolliert, die es
schon gibt. Was sollen dann neue Regein?
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Gewerbetreibende sollten nicht nur ebenfalls angehoert
werden, sondern auch an Kosten beteiligt werden, Beispiel
StraBburg!

Barrierefreiheit ist gesetzlich vorgegeben. Daher muss
dieses Thema auch hier im Masterplan angemessen
beriicksichtigt werden,

U4 nach Ginnheim Gber Uni Campus und am Geldmuseum
langfihren und JETZT anfangen

ul Mentimeter

Eine Trennung der Rad- und FuBgangerwege von den
Autowegen. Entweder ouf erhéhten Plateaus oder
Zoneneinteilung.

Mehr Platz fur Stadtgrin statt fur abgestelite Autos

Larmschutz fir die Anwohnenden - nicht nur an
Autobahnen, auch bei Tram und oberirdischer U-Bahn. Also
lieber eine unterirdische U-Bahn

Nicht jeder kann Radfahren, zu alt, kérperliche Probleme
oder mehrere Kinder

Monet-5tr. nérdlich der Hagelstr um eine Spur erweitern, um
Rickstau bis zum Marbachweg zu begegnen

Senioren kénnen nicht so viel tragen. benutzen MIV oder
lassen sich beliefern, ober die Lieferanten finden keine
Parkmoglichkeit.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Pendierverkehre gehen auch per Rad.

auch fir Gewerbetreibende und Handwerkerinnen:
Lastenfohrrader

Die Ruckfihrung des Autoverkehrs ist schmerzhaft, aber
Hasselt (B), London (GB) und Kopenhagen (DK) wiirde ich
erwarten, dass sich nach einem Jahr sich bereits ein neues
Gleichgewicht einstelit: Frankfurter zum Genusseinkauf auf
Zeil statt MTZ

Es ist fastzinierend wie zugleich schauerlich zu sehen, wie

sehr diese Fata Morganao "Autonomes Fohren® gehypt wird,

ohne dass wenigstens die Basics auch nur annéhernd
geklart sind. Da werden noch viele (naive) Hoffnungen
enttauscht werden

Ich fand den Hinweis sehr sinnvoll zu unterscheiden, ob eine
Autofahrt aus Bequehmlichkeit oder aus Notwendigkeit (mit
Kindern, Losten, Hondwerker) gemacht wird. 57 % der
deutschen Méanner sind (bergewichtig und sollten lhre
eigene Energie verbrennen!

Statt diagonalsperre am Stoltze-Platz ganz flr Autos
sperren, genau wie WeiBaodlergasse. Anwohner und
Lieferanten sind jo ok. Zu- und Abfluss zum Parkhaus nur
(ber die Berliner Str

Fuir alle Verkehrsteilnehmer ein sicheres mit einander

Auch Radfohrer konnen kleine Umwege fahren, zu schmale
StraBen - bel uns 2,45m breit, solliten nicht fur den
Gegenverkehr mit dem Fohrrad freigegeben werden.

5G autonomes FahrenOPNV Abgrenzung
AuBengastronomie FuBgéanger, Lostenréder, Autos und
Bahnen
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Es gibt viele Auto-Pendler, die nach Frankfurt kommen. Homeoffice wird die Pendierverkehre verringern.
Diese sind ein WirtschaftfaktorWenn der OPNV noch nicht

ausgebaut ist, aber man unmittelbar die Verkehrswende

= Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe..”lhrer” schreibt
man hier idealerweise gross, macht aber nix! &2

volizieht, schadet man der Stadt FFM

Es fehlen Park and Ride Porkplateze

Fahrradwege abgetrennt von der Fohrbahn um Konflikte zu

vermeiden ’
Offis sind viel zu teuer, In Wien kostet die ganz normale

Johreskarte 365 € ggl. ca 900 € in FFM. AuBerdem muss ich
am Abend nach dem Theater nicht bis zu einer

70% der 400,000 Einpendier kommen mit dem Auto.Der
OPNV wiire gegenwdrtig mit dieser Mehrbelastung
Uberfordert.

Es gibt zu wenige Quartiersgaragen

Ruckdréangen Autoverkehr auf dem Weg zu neuem
Gleichgewicht: zB. gemitlich mit dem Rad in die Stadt zum
Einkoufen und Leute treffen statt langweilig im Internet
einkaufen oder, wenn schon Auto donn zum Outlet-Center
auBerh Frankfurts
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

MIV flissiger gestalten, weniger Ampeln, dafir mehr
Kreisverkehre

Die Stadt FFM "lebt" gewissermassen von den Pendlern.
Auch Gewerbesteuer fallt an.

Braubachstr. fir Bahn, Rad und Taxi (und fir sonstige Autos
sperren) und dafir den Unsinn auf der Berliner Str. lassen

Viel mehr Quartiersgaragen, um die Autos von der StroBe zu
kriegen!

Die BedUrfnisse nicht nur der verschiedenen
erkehrsteiinehmer, sondern auch innerhalb der gleichen
Gruppe sind vollig unterschiedlich. Die Herausforderung ist,
einen oder mehrere gemeinsame Nenner zu finden, Und
durch gegenseitige Beschuldigungen .

Wir sind eine GroBstadt und kein Dorf, noch dazu eine
flachenmaBig sehr kleine Stadt, das bedingt noch viel mehr
Interessen, die beriicksichtigt werden missen und dabei
haben in meinen Augen alle die gleiche Berechtigung.

Rickdrangen Autoverkehr ouf dem Weg zu neuem
Gleichgewicht: fir Berufsverkehr Parkh&user an 5- und U-
Bahn-Haitestellen

Die Innenstadt mit ihren Geschéften wird nur dann mit
Amazon & Co. mithalten kénnen, wenn sie attraktiver wird
und weniger vom Autoverkehr dominiert wird.

Mehr Platz fur die Bewohner (Paorks, Stellplétze Gastro.) bei
der Fidchendiskussion

» B
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Offis sind viel zu teuer und fahren zu selten, Adickesallee:
Busse togsdber im 15-Minuten-Takt ist hinterwaldlerisch.

Mehr Mut, die Stadt so umzugestalten, dass sich
Verkehrsteilnehmer konkfliktfrel und sicher durch die Stadt
bewegen kénnen. Z. B. ausreichend breite Rodwege mit
Uberhalméglichkeit, getrennte Gehwege.

Es gibt schon heute Handwerksbetriebe, die nicht mehr in
der Frankfurter Innenstadt tatig sein wollen oder einen
Aufschlag einpreisen. Der Wirtschaftsverkehr muss viel
starker berlcksichtigt werden,

Mobilitatsvertinderung ist nur erreichbar, wennin
humanitire und soziale Bildung investiert wird, Wir missen
die egoistische Gesellschaft hinter uns lossen.

Die US bis zur S-Bahn muss schleunigst verlangert werden!
Nicht erst in 10 Jahren

Durchgangsverkehr in der Frankfurter Innenstadt? Frankfurt
ist das einzige Dorf in Deutschland, das keine
UmgehungsstraBe hat!

Kosten viel zu hoch: In Wien kostet die Johreskarte flr ganz
normale Erwachsene 365 €

Der Handwerker in unserer Gruppe hat sich Uber die
schwierige Parksituotion beklogt. Das die Losung seines
Problems in der Verringerung der Zahl der PKWs liegt, hat er
allerdings nicht verstanden,

Mobilitdtsplanung ist nicht nur: wie kann man die
unterschiedlichen Mobilittsbedirfnnisse unter einen Hut
bekommen, sondern sollte auch berlicksichtigen, welche
Umweltbelastung wird produziert. wenn eine rote Welle fr
Autofahrer beschlossen wird
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
Sie im Plenum teilen?

Verkehr wird in Frankfurt zu kleinteilig gedacht. Es werden
Gesamtkonzepte benétigt. nicht EinzelmaBnahmen

Kontrovers wurde diskutiert, wie eine gute
‘Verkehrsgestaltung mit getrennten Wegen erreicht werden
kann, Aus meiner Sicht geht das nur durch drostische
Reduktion des Autobestands, die fir den Klimaschutz
chnehin notwendig ist.

Angesichts der gerade heute widrigen
Witterungsverhdltnisse (Regen, Schnee, Kalte, bergige
Strecken). MiiBite der Fokus nicht viel viel starker auf dem
OPNV-Ausbau (Taktung, Preis, Plnktlichkeit, Qualitat,
Komfort) iegen als auf dem Rodwegeausbau?

Es ist zu winschen, dass Verkehrspolitik realitatsnah geplant
wird, nicht mit Blick auf Beifall in progressiven Blasen

Verkehrsplanung darf nicht nur urbane Gruppen im Blick
haben. Frankfurt hat auch groBe landliche Gebiete

StraBen rund um Schulen sperren, Elterntaxis sind nervig
und unnotig

Lastenréider stehen mir leider oft im Weg und stbren ziigiges
Vorankommen mit dem Rod

die gesetzten Grundlagen, die sich um Wachstum drehen,
sind meiner Meinung nach in Froge zu stellen. Warum muss
Frankfurt wachsen? Es wirde auch andere Lésungen
geben, wenn man es Uberregional angeht das ware sicher
ein Mehrwert fir alle.

Wir missen im Verkehr mehr miteinander, als
Gegeneinander arbeiten
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten
. . .
Sie im Plenum teilen?
Der U Bahn Ausbau ist leider viel zu langsam. Quartiersgaragen mit Park & Ride, zB am Brentanobad, Kostenloser OPNV bringt Pendler dazu, vor der Stadt auf
wdren wichtig OPNV umzusteigen/Externer Pendlerverkehr muss frihzeitig

auBerhalb der Stadt kanalisiert werden, externer
Querungsverkehr darf nicht im Innenstadtbereich erfoigen/
Pendierparkplatze verteuern/

Die Stralenbahn in der SchioBstraBe, parallel zu U & 5-

Bahn, braucht es nicht Autos, Fahrrdder und FuBgangr hier, Bei einem Umstieg muss meiner Meinung nach immer auf

StraBenbahn in der Ludwig-Landmann-Stralie ware dafir die Schwiichsten und die die keine Alternative haben

wichtig geachtet werden: Menschen mit Behinderungen und Alte
Menschen, Menschen mit geringem Einkommen, Lieferanten Einfahrt von Pendlern in die Innenstadt mit hohen Preisen
und Handwerker. wie in London unattraktiv gestalten

In FohrradstraBen muss es auch
Geschwindigkeitsbeschrénkungen geben!

Fussgdnger missen in Fahrrodstraien geschitzt werden ich halte beide Szenarien flr absolut unrealistisch und nicht
umsetzbar.
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Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten

Sie im Plenum teilen?

Da gibt es einige Perspektiven, bei denen nicht klar ist, ob sie Welche Rolle im Szenario Umstieg spielen Stralenbahnen?
jemals realisiert werden - Autonomes Fahren ist so ein

stichwort.

Wo bleibt die Vorrangschaltung fur den OPNV (zB.an
Ampeln)?
Wir brauchen eine effiziente Stadt - kein effizienten Verkehr!

Neue Angebote -- Ladesdaulen fiur E-Autos, Rufbusse,
Autonome Busse -- alles ist bisher nicht wirkich barrierefrei,
obwohl es neu eingerichtet wird!

Wege moglichst vermeiden oder kurz halten! “Intelligenter

‘erkehr" fordert nur dessen Nutzung und macht lange

Wege fir Job, Warentransporte, Urlaub usw. attraktiv. o .
leh Sachen Auto brauchen wir eine Kulturrevolution, denn

Autos sind nicht nur Mobilitdtsmittel, sondern ouch
Selbstdarstellungsmittel. 70 Jahre Autowerbung sitzen tief!

Wir brauchen einen massiven Ausbau des P+R, damit
Pendier gute Alternativen haben

Es muss die Vielfalt der Nutzerinnen in Ffm berlicksichtigt
werden (ua. dltere Menschen, Menschen mit
Migrationshintergrund oder Beeintréchtigung)

Ansichts vielen Ubergewichtiger Zeitgenossen sollte beim
Thema Gesundheit nicht nur der Schutz, sondern die
Chance fur Bewegung im Alltag in den Fokus genommen
werden.

» B
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\Welche Ergebnisse aus ihrer Kleingruppe méchten  “*"
Sie im Plenum teilen?

Ah, aktive Mobilittit ist berticksichtigt! Super!
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und
Risiken der beiden Szenarien?

Kleinstmobilitat auch einbeziehen

Die Szenarien sind zu sehr zugespitzt

Fragestellung fir die Kleingruppen nicht klar

In beiden Szenarien findet das Aute kaum noch eine Rolle,
Aber wie sollten wir Gberhaupt dohin kommen?

Vielleicht die Machbarkeit mehr in den Vordergrund stellen

Eine echte MobilitGtswende kann es nur bel einem .Umstieg”

im Kopf geben. Maglichst viele missen mitgenommen

werden, Dabei kénnen ouch Bousteine der [Effizienz” helfen.

Unrealistische , rein ideologische ZieleVergessen der
wirklich benatigten Verbesserungen (Bsp.
Barrierefreiheit)Anderungen, nur um des Anderns Willen.

Es ist leider kein richtiges Ergebnis zu erwarten und 2035 viel
zu spat zur Umsetzung. Die Klimaziele werden nicht erreicht
und es ist schode um das Geld . was hier verbrannt wird.

Sorge um die Abstellmaglichkeiten der Hondwerker und
Lieferanten
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und

Risiken der beiden Szenarien?

Im Szenarium Umstieg eine gesundere und sozial
vertraglichere Umwelt in der Stadt mit mehr Sicherheitim
Verkehr, Risiken, dass die Umsetzung lange douert und auch
mit erheblichen Kosten verbunden ist.

Wir fihlen uns etwas verloren.

Das Szenario “Effizienz” beinhaltet viele Elemente, deren
Verfiigbarkeit und Umsetzung seitens der Stadt FFM nicht
beeinflussbar sind

ul Mentimeter

Digitalisierung ist grosse Chance, Egoismus von die
Teilnehmerm sind groBre gefahr,

Umstiegs-Szenario biete klor die gréferen Chancen im
Hinblick auf Kimawandel, Lebensqualitit und
Gesundheitschutz

Die Mainahmen des Szenarios "Umstieg” stellen kein oder
wenig Hindernis dar, technologische Innovationen des
Szenarios "Effizienz” trotzdem zu nutzen. Doher sollte es in
jedem Fall angegangen werden.

Brauchen eine effiziente Stadt - kein effizienten Vierkehr!
Wege moglichst vermeiden oder kurz halten! "Intelligenter
Werkehr" fordert nur dessen Mutzung und macht lange
Wege zum Job, Freizeit, Urlaubszielen, fir Warentransporte,
usw. attraktiv.

Sie haben doch diese Szenarien entwickelt Sie haben sich
sicherlich Monate damit befasst. Wo sehen Sie denn die
Chancen und Risiken bei den jeweiligen Szenarien. Und
dann habe ich vielleicht eine Entscheidungsgrundiage.

Auch im Umstiegs-Szenario biete sich fir den
Wirtschaftsverkehr groBere Chancen als im Effizienz-
Szenario, da der Wirtschoftsverkehr bei weniger Autos
besser durchkommt und Parkmdglichkeiten hat Das kann
dann mit Elektromotor erfolgen.
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Was sind fur lhre Kleingruppe die gréB3ten Chancen und M Mo fromter
Risiken der beiden Szenarien?

Ruhige NebenstraBen sollen vom Durchgangsverkehr frei
sein

P+R Parkplatze kommen zu kurzZusaommenorbeit in der
RegionAusdifferenzierung der Konzepte

Wertewandel und Verhaltensanderung werden sehr
schwierig

Risiko Effizienz: weniger Sicherheit, weniger Grin

Umnstieg muss um Effizienz ergtinzt werden.

Umstiegszenario ist das einzige, was wirklich was verandert

Autos midssen rein kommen aber in den Parkhdusern und
Tiefgaragen parken

Das Umstiegsszenario mit Elementen des Effizienzszenarios
klingt vielversprechend.

wir konnten nicht Ober die szenarien reden, waren in
statusquo Erhaltungsdiskussionen gefangen.
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und

Risiken der beiden Szenarien?

Chancen Umstieg: sozialen Zusammenhalt in Frankfurt
stirken

Lebensqualitat ist mehr als Konsum/Wirtschaft

Es gibt kein Anrecht fir Parkplatze - Kranke sollen nicht
mehr Autofahren und haben kein Recht mit Auto zum Arzt
gefahren werden.

ul Mentimeter

Sicherheitsgefuhl im OPNV steigern durch zb. mehr
Kontrollen

Alte und Kranke missen nicht in die Innenstadt.

lch sehe im Effizienzszenario das Risiko, dass die positiven
Effekte durch Reboundeffekte abgemildert oder sogar
konterkariert werden.

Wie kann man das Problem mit den Pendlern l6sen?

Die groBie Herausforderung bieibt die Verénderung in den
Kopfen, ein Wertewandel; die Erkenntnis, dass eine
Anderung Positives bringt: dass wir um
Verhaltenstnderungen nicht herumkommen.,

Effizienzszenario: Wie wahrscheinlich ist es denn, dass die
Leute wirklich Carsharing machen? Auch P+R - wenn es
nicht mehr OPNV gibt, nutzt auch der P+R Parkplatz nicht

» El




Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und

Risiken der beiden Szenarien?

Kein Parkroum neben der Strale, aber mehr Platze unter der
Erde.

Daos Effizienz Scenario sorg dadir das witerhin Radfahrer
und FuBganger wniger Roum als KFZ zur verflgung gestellt
wird Man sollte im Effizienz Scenario den zur Verfiigung
gesteliten Raum nach die Anzohl der einzelnen Nutzer
aufteilen Das bedeutetdas

Bei Umstieg ist das Umland mitzunehmen Dort will man
bessere Rodwege oder OPNV-Verbindungen
(Niddertalbahn, Friedberg -Nidda) noch Frankfurt. P+R ist
kontraproduktiv

l Mentimeter

Szenario Umbau kann nur die Perspektive far Fffm sein.
Szenario Effizienz ware eine Verdichtung der jetzigen
Situation, d.h. eher eine Horrorvision. ABER: Beim Umbau
muss die Anbindung ans Umland (Pendler, Kaufer, Besucher
) mitgedacht werden

Aus meiner Sicht ist das Szenario Effizienz keine
Anderungen zum jetzigen Status BloB die Technik ist
modern .. Was auch ohne Szenario der Fall sein wird.

GroBtes Risiko: Schéne Plane, die aber nicht umgesetzt
werden.

Man sollte realistische Ziele und Wunschtrume
auseinanderhalten: so sagen viele, dass Autonomes Fahren
ewig ein Wunschtroum bleiben wird.

Der Umstieg ist absolut notwenig und sinnvoll in jeder
Beziehung! E-Mohbilitat nur fir notwendige Fahrten, nicht fur
Bequemlichkeit!

Welche Rolle kbnnen die Bundes- und londespolitischen
Rohmenbedingungen spielen? Auch aus fiskalischer Sicht.
Und wie kann aus kemmunaler Sicht darauf Einfluss
genommen werden?
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und
Risiken der beiden Szenarien?

"Umstieg" erfordert:- Faire Regeln fur alle, die auch
durchgesetzt werden (z. B. Anwohnerparken)- Besserer
OPNV (engmaschig)- Keine Angstriume in StraBenraum
und OPNV- Ein Wunsch: Abends in Innenstadt ins Parkhaus
fahren kénnen

Wie kann man den ruhenden Verkehr verringern? Weniger
Autopendler und Porkhduser oder Quartiersgaragen fir
Anwohner.

Wir waren uns einig: Weniger Autos, mehr Platz fir
FuBgénger und Radfohrer. Und Park&Ride Platze vor der
Stodt zur Reduzierung des Pendlerverkhrs.

Wir brauchen keinen "Maosterplan” sondern alle wissen, wo
die Probleme liegen: zuviele Autos, keine
Flachengerechtigkeit.

Kostenlose Park&Ride Parkhause im Umland aufbouen, um
den Verkehr in die Stadt zu reduzieren

Verkehrsvermeidung durch ein Angebot von
Mahversorgung im Handel, Kinderbetreuung und nach
Méglichkeit wohnortnaohes Arbeiten.

dieses Forum ist zwar ein gut gemeinter Ansatz Aber:Mit
vorgefasster Meinung gefragt kann auch nur das als
Ergebnis rauskommen, was politisch gewolit wird Insofern ist
dieses Format nur ein politisches Feigenblatt fur Beteiligung
der Wahler

Szenarion Umbau muss dDetails / Aspekte des Szenrio
Effizienz sofort aufnehmen. zB. Verknlpfung der
Verkehrsmittel (Sommelpunkte, engmaschige Nochtaxis/-
Kleinbusse usw.

Umstieg mit Elernenten von Effizienz verbinden sollte man
untersuchen

» El
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und
Risiken der beiden Szenarien?

Die Fahrzeiten sollten fur die Quartiersbusse such Sonntag
Vormittag beinhalten

Umfangreichere Kontrolle von Fehlverhalten im OPNV zur
Stéirkung des Wohl- und Sicherheitsgefhls,

Egoismus wird im Verkehr geftrdert: Falschparker und
Tempo'siinder” werden von der Stodt toleriert

Die entscheidende Funktion der Szenarien wird sein, die
begrenzten zeitlichen, personellen und finanziellen
Kapazititen in eine Richtung zu blindeln und sich nicht zu
verzetteln.

Starkere Kontrolle von Fehlverhalten im Strafenverketr.
Ruhender und rollender Verkehr bei allen
Verkehrsteilnehmern.

Die Verkehrswege in Frankfurt sind auch fir reinen
Individualverkehr schon zu eng. Autos die nach Frankfurt
reinkommen mussen auch irgendwo parken, dh. macht man
Effizienz miissen auch die Steliplatze hochorganisiert sein.

Bei der Verteilung des éffentlichen Roumes miissen
FuBgdnger und Radfahrer mehr Platz bekommen. Rad- und
FubBwege missen definitiv baulich getrennt werden.

Die Szenarien sind viel zu oberflGchlich dargestellt, es fehlen
Hintergrundinfos und Fakten zu Kosten,
Umweltouswirkungen, Machbarkeit, Klimaschutz usw, Das
Szenario Umstieg ist jedoch viel besser, da es mehr Raum
fur Radfahrer und FuBgdénger bietet.

Radfahrer Uberreprésentiert: Jo, well die die heutige
Situation éndern wollen. Die "Bewahrer” werden sich an so
einem Forum eher nicht beteiligen - siehe EU-Initiative
"Abschaffung der Sommerzeit”.
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Was sind fir Ihre Kleingruppe die gréBten Chancen und

Risiken der beiden Szenarien?

Bevorzugt ist dos Umstiegs-Szenario. Das misste aber
flankiert werden durch mehr Engagement in Bildung und
Erziehung. Ziel: Entwicklung der egoistischen Gesellschoft in
eine humanitare und sosial handelnde Gesellschaft

Diese Verknappung auf 2 willkirliche Szenarien ist viel zu
verkopft und lebensfern. Die Losungen liegen ja auf dem
Tisch: quartiersgaragen, P+R, echte Fahrradstrafien, OPNV
ausbauen

Der Umnstieg muss fir alle Altersgruppen maglich sein.
Fahrradfahren geht leider nicht bis ins hohe Alter. Der
Hackenporsche oder Kinderwagen muss beim Ausflug in
der Stadt eben auch mitgenommen werden kénnen (OPNV)

Meine persanliche Meinung ist leider, dass hier nur ein
Mantelchen der Legitimierung gestrickt werden soll. Beide
Szenarien sind zu abstrokt und weit weg, vom totsdchlichen
Zustond der Behebung desselben

Es fehlen die Anreize, die Menschen zum umsteigen zu
bewegen.

Mur meine persdnliche Ansicht: GraBte Chance bietet
"Umstieq", da Klimaschutz eine Notwendigkeit ist und sich
die Lebensqualitat erhohen wird, "Effizienz” leistet beides
nicht. Risiko ist fir mich Unfahigkeit/Unwillen der Amter, die
Wende umzusetzen.

Wie schnell sollen die Szenarien umgesetzt werden? Eine
der wichtigsten Frogen ist doch die Frage nach dem
Zeithorizont!

Mir wird libel, wenn ich mich frage, was das mit dem
Wirtschaftsstandort Frankfurt macht.. die ganzen Ein- und
Auspendler kommen viel zu kurz, Wenn noch mehr Biiros
nach Eschborn abwandern, ist uns auch nicht geholfen

Larmschutz wurde so gar nicht betrachtet in den Szenarien
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Was sind fur lhre Kleingruppe die gré3ten Chancen und M Koo
Risiken der beiden Szenarien?

Eine Anregung: Beispiele aus anderen Stadten nehmen. Der Glaube an technische Losungen ist zwar beruhigend, Fur E-Mobilitat muss - neben den Umweltrisiken der
Magnetschwebebahnen; Fuwege, die durch die aber leider trigerisch, Bisher haben Effizenzsteigerungen Batterieherstellung - ouch ousreichend Strom vorhanden
Bewegungen der FuBganger kinetische Energiein immer zu rebound-Effekten gefihrt. sein. Mit erneuerbaren allein wird das noch longe nicht der
elektrische Energie umwandeln, um somit Lodestationen Fall sein und fossilie Energiequellen soliten tabu sein

aufzuloden (Kenia)
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Zeit fur lhr Feedback! Was méchten Sie uns zur heutigen ~ «Merme
\eranstaltung und fiir den weiteren Prozess mitgeben?

Zu sehr zugespitzt. Konnte manipulativ wirken

Vielen Dank flr die Moderation und die zlgige
Durchfiihrung.

Nach welcher Methodologie und Indikatoren soll ein
Monitoring fir die Verkehrswende in Frankfurt genau
erfolgen? (zB. Key Performance Indikator (KPI): Modal Split /
PKW-Bestand pro Stadtteil).

Warum kann das Amt nicht selbst moderieren???

Wie wird mit Widerstinden innerhalb der Frankfurter
Behérden gegen die Verkehrswende umgegangen (insb.
gegen die Priorisierung des Rad- und FuBgangerverkehrs
gegendber dem individuellen PKW-Verkehr) und wie werden
diese Widerstinde nachhaltig geltst?

Wie soll die die Finanzierung der Verkehrswende in
Frankfurt nachhaltig gesichert werden?

Wie sollen die Frankfurter Behérden personell und finanziell
befihigt werden, die Verkehrswende in Frankfurt nochhaltig
und schnell umzusetzen?

die Beanwortung von abschlieBenden Fragen im CHAT
ermisste ich leiderM. Christmann

Bedenken/Wiederstande immer wieder aufnehmen und
{argumentativ) lbsen.
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Zeit fur lhr Feedback! Was méchten Sie uns zur heutigen
\eranstaltung und fiir den weiteren Prozess mitgeben?

Das Mitlesen des Chats ist nicht immer vergniglich.
Trotzdem: Weiter so, wir missen miteinander reden und
Kompromisse finden.

Kleingruppen waren nicht moderiert - das war sehr schade,
hétte mir da Moderation gewlinscht, zur Anleitung / Struktur
und fir eine neutrale Basis

Die Veranstaltung ist vom Ansatz her schon ein gutes Stick
tendenzits. Politik muss allen Menschen in der Stodt gerecht
werden,

Lieber wieder auf einen Abendtermin umsteigen - ansonsten
prima - vielen Dank!

Mehr KONKRETE Massnahmen sollten rauskommen, nicht
nur Szenarien, Schlagen Sie doch auch mal etwas
umsetzbare vor aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse.

Es wird vermutlich selbst bis 2035 viel zu wenig passieren
und die Umweilt geht vor die Hunde.

Versténdnisfrage: Wenn vor dem 3. Forum bereits das
Zielszenario entwickelt wird, kdnnen und werden dann die
Ruckmeldungen der Kinder und Jugendiichen
berlcksichtigt? Diese werden doch erst im 3. Forum
vorgestellt_

Danke, interessante Vortrage, leider mit viel BIASIch hitte
mir eine ergebnisoffenere Diskussion gewlnschtDas gros
der Beteiligt leben vmtlin der Innenstadt und fahrt Fahrrad |
sonst waren die Rickmeldungen nicht so Anti-Kfz
ausgefallen

Guter Ansatz, aber bitte unbedingt mehr Burger in den
Prozess einbinden und mehr Aufmerksomkeit fir das Thema
schaffen. lch habe davon nur zuféllig durch das Newsletter
eines Unverpacktiodens erfahren
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Zeit fur lhr Feedback! Was méchten Sie uns zur heutigen

ul Mentimeter

\eranstaltung und fiir den weiteren Prozess mitgeben?

Mehr Zeit + Moderation wiirde bei der Arbeit in
Kleingruppen helfen, zu konkreten Ergebnissen zu kommen,
Wir waren da etwas verloren,

Die Richtung stimmt, gut gemacht. Mir scheint, dass manche
dennoch hier eine ideoplogische Autoverdammung sehen,
Es ist mE wichtig, insbesondere die Interessen von Pendlern
ohne gute OPNV Option und von Handwerkern / Lieferanten
zu beachten,

lch hatte den Eindruck, dass bei den Szenarien recht viel
Unmut entstanden ist Schade - dadurch wurde gine
wertvolle Chance vertan. Im Chat finden sich hilfreiche
Hinweise dazu, was man beim nachsten Mal anders machen
kénnte.

Danke fur die interessante Veranstaltung, die Die Froge der
Belebung der Innenstadt (nicht nur im Blick auf Konsum),
sollte bei den Mobilitatsszenarien mitbedacht werden,

Danke fur diese lebhafte Prasentation des zweiten
mobilitatsforums

Fur mich die wichtigste Frage: Welche konkreten
MaBnahmen zur Umsetzung einer umwelt- und
menschenfreundlichen Mobilitat (Abkehr vom MIV) werden
wann umgesetzt? Beim Klimaschutz hat Frankfurt viele
Konzepte, aber wenig getan,

Pendler sollten direkt zu Garagen geleitet werden, Parken
auf der StralBe und Durchgangsverkehr ist zu vermeiden.
Auch der Parksuchverkehr. Gedanklich sollte ein Umdenken
begleitet werden, dass Parken etwas kostet. Das gilt
natirlich auch fir E Autos.

Mich hat das Umstiegsszenario weitgehend Uberzeugt und
ich hoffe, dass damit mehr Platz fur Grinflachen geschaffen
werden kann und die Entsiegelung den Wasserhoushalt
verbessert.

Tiefgaragen mit mehr als 1-2 unterirdischen Ebenen missten
verboten werden, damit der Grundwasserspiegel wieder
steigen kann und tief wurzelnde Baume vor Trockenheit
geschitzt sind,

B
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Zeit fur lhr Feedback! Was méchten Sie uns zur heutigen
\eranstaltung und fiir den weiteren Prozess mitgeben?

Bitte Material (Dokumentation) rechtzeitiger vertffentlichen
Fragen/Antworten ous dem 1, Forum fehlen ouch noch

Es war wieder sehr gut orgonisiert - Danke dafir! Die
unterschiedlichen Interessen der Teilnehmer (Anwohner,
EinPendler, AusPendler, Firmenvertreter) machen es
nattrlich sehr schwer, auf einen Konsens zu kommen,

Bei den Szenarien fehlt mir der Bezug auf wissenschaftiche
Empfehlungen, z B. von Agora Verkehrswende oder
Umweltbundesamt. Letzteres empfiehit in "Die Stadt fir
Morgen® z. B. Reduktion der PKW-Dichte ouf 1501000
Einwohner.

Zu lange Ausfihrungen zur Einleitung in Themen. Insgesamt
gute und wichtige Veranstaltung

leh denke das es wichtig ist, dass man die Zielkonstellation
von Frankfurt irgendwie festlegt (Wohnart, Arbeitsort,
Naherholungsziel, .} zuerst festlegt.

Es kann kein MobilititGtskonzept geben, was alle
Stadtearten (Business City, Wohnort, _) gleichzeitig abdeckt.
Man miisste sonst auf mehreren Ebenen fahren: Oben: E-
Scooter, Radfahrer und FuBgtnger, Unten: Autos &
Lieferverkehre
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