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Einflihrung

Der Masterplan Mobilitat

Mehr Informationen zum

Dieses Dokument gibt die Ergebnisse der Arbeit der Losbiirger*in- Gesamtprozess auf:
www.frankfurt.de/

nengruppe zum Masterplan Mobilitdt der Stadt Frankfurt am Main
masterplan-mobilitaet

wieder. Die Losbiirger*innengruppe ist eines von mehrere Formaten
der Offentlichkeitsbeteiligung im Erarbeitungsprozess des Master-
plans. Mehr zur Zusammenstellung der Gruppe und ihrer Arbeit kon-
nen Sie im Abschnitt ,Wie die Empfehlungen entstanden sind“ auf
Seite 9 nachlesen.

Das Ergebnis sind vier Empfehlungen zu Themen, die die Mitglieder der Gruppe am meisten beschaftigt
haben. Die Empfehlungen kénnen also nicht als eine abschlieRende Beschaftigung mit dem Thema Mo-
bilitatswende in Frankfurt a. M. verstanden werden. Vielmehr sind sie der subjektive Blick der Mitglieder
einer reprasentativ zur Frankfurter Bevolkerung zusammengestellten Gruppe auf die drangendsten Her-
ausforderungen in der Stadt.

Die Empfehlungen beschaftigen sich mit den Themen der Trennung von Nutzungen bzw. Verkehrsarten
und deren Routen, mit der Erhdhung der Verkehrssicherheit, mit dem Parken im 6ffentlichen Strallen-
raum und mit der Kommunikation bzw. der Beteiligung der Offentlichkeit in Bezug zur Mobilititswende.

Klare Grundhaltung der Gruppe

In den Empfehlungen zeigt sich eine klare Grundhaltung, die auch die Diskussionen in der Gruppe ge-
pragt haben: Die Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes (insbesondere FuR, Rad, OPNV) im
Sinne einer starkeren Nutzung, und zwar durch einen Umstieg weg vom Auto auf diese Verkehrsarten.
Diese Haltung erwdachst aus zwei Richtungen. Zum einen liegt dies in Mobilitatsbediirfnissen begriindet:
Im Sinne einer hdheren Sicherheit, kiirzeren, schnelleren Wegen etc. Zum anderen liegt dies in Lebens-
bediirfnissen begriindet: Zur Starkung der Aufenthalts- und Lebensqualitat in der Stadt durch Gesund-
heits- und Klimaschutz etc. Gleichzeitig erkennt die Gruppe an, dass es sowohl im privaten wie auch im
professionellen Kontext Situationen gibt, die die Nutzung von Autos sinnvoll und notwendig machen.

Weiterverarbeitung der Ergebnisse

In diesem Verstdndnis nehmen die hier dargelegten Ergebnisse, die im Juni/Juli 2022 erarbeitet wurden,
Einfluss auf den strategischen Rahmen des Masterplans Mobilitat, der in dieser Zeit Gberarbeitet wurde.
Die Grundhaltung der Empfehlungen deckt sich dabei mit der grundsatzliche Ausrichtung des Leitbild-
Entwurfs. Das Leitbild zum Masterplan stellt den Menschen in den Mittelpunkt der Mobilitdtswende. Es
setzt auf den Umstieg auf effizientere, flichensparsamere, umweltfreundliche Verkehrsmittel, um
Frankfurt als mobile und auch als lebenswerte Stadt zu starken. Die konkreten Empfehlungen finden in
die Uberarbeitung des Leitbildes sowie in die Ausformulierung von Prioritaten Eingang.
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Empfehlungen

Empfehlungen zum Zusammenspiel der Verkehrsarten

Grundsatz

In Frankfurt sollen zukiinftig die Verkehrsarten — wo méglich — besser voneinander getrennt werden. Die
Basis dafiir soll eine eigenstdndige Netzplanung fiir alle Verkehrsarten sein, die miteinander unvertragli-
che Nutzungen bei Flachenknappheit versucht von vornherein zu trennen und in unterschiedlichen Stra-
Ren zu fiihren. Dabei sollen unterschiedliche Nutzungsprofile im FulR- und Radverkehr (zum Beispiel
schnelle Radpendelstrecken oder sichere Schulwege) beriicksichtigt werden. Durch die Trennung soll
einerseits die Verkehrssicherheit und Erreichbarkeit verbessert werden. Andererseits soll die Gleichwer-
tigkeit des FuB-, Rad- und offentlichen Nahverkehrs gegeniiber dem Kfz-Verkehr sichergestellt werden.

MaRnahmenempfehlung

Die jeweilige Priorisierung soll klar durch die Infrastrukturgestaltung verdeutlicht werden.
Dadurch sollen die im jeweiligen Abschnitt geltenden Verhaltensregeln fiir alle Verkehrsteilneh-
mer intuitiv erfassbar sein. (z.B. Prioritat fiir Radverkehr in FahrradstralRen)

In StraBen, die keine klare Priorisierung fiir ein bestimmtes Verkehrsmittel aufweisen und wo
keine rdumliche Trennung der Verkehrsarten moglich ist, sollen neue Gestaltungskonzepte, z.
B. nach dem Shared-Space-Prinzip erprobt werden. In diesem Fall soll durch eine klare Infra-
strukturgestaltung die Gleichwertigkeit der Verkehrsarten verdeutlicht werden.

Bei der Gestaltung von Knotenpunkten sollen, wo notwendig, eine rdumliche Trennung vorge-
nommen werden und ansonsten das Prinzip der Entflechtung mit widerstandsarmen Knoten-
punkten (Vermeidung von Signalisierung) angewendet werden.

Empfehlungen zur Verkehrssicherheit

Grundsatz
Bei Ausbaumalinahmen soll die Verbesserung der Sicherheit fiir den nicht motorisierten Verkehr
oberste Prioritdt erhalten.

MaRBnahmenempfehlung

Sicherheitsarbeit soll praventiv geschehen, d.h. Gefahrenstellen sollen aktiv ermittelt und be-
gutachtet werden. Fiir die Umsetzung sicherheitsverbessernder MaBnahmen soll kein vorange-
gangenes Unfallgeschehen erforderlich sein.

Die starkere Beachtung der Verkehrsregeln durch alle Beteiligten wird als Grundlage fiir eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit und ein besseres Miteinander im Verkehr gesehen. Daher
werden vermehrte Kontrollen und Sanktionierung befiirwortet.

Die Verkehrssicherheit soll durch eine verstandliche Kommunikation und bei Bedarf eindeutig
sichtbare Priorisierung erhdht werden.
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Empfehlungen zum Parkraum

Grundsatz

Der &ffentliche Parkraum soll je nach Ortlichkeit prioritdr den Nutzergruppen zur Verfiigung gestellt
werden, die besonders darauf angewiesen sind (Wirtschaftsverkehr, Handwerker, Mobilitdtseinge-
schrankte). Der 6ffentliche Parkraum soll reduziert werden und zugunsten der Aufenthalts- und Wohn-
qualitat umgestaltet werden.

MaRnahmenempfehlung

Die deutliche Reduktion von Parken im &ffentlichen StraBenraum und gleichzeitig eine bessere Bereit-
stellung von Parkmoglichkeiten fiir diejenigen, die darauf angewiesen sind, wird klar empfohlen.

e Das Besucher-Parken im StraRenraum soll teurer werden (Anhebung von Parkgebiihren).

e Das Anwohner-Parken im StraBenraum soll teurer werden (Anhebung der Gebiihren fiir Be-
wohnerparkausweise u. a. zur Kostendeckung, ggfs. nach Fahrzeugtyp).

e Wo moglich soll Bewohnerparken in bestehenden Tiefgaragen oder Parkhdusern ermoglicht
werden.

e In neuen Quartieren sollen autofreie Konzepte konsequent umgesetzt werden.

e Auf freiwerdenden Flachen sollen MalBnahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt umge-
setzt werden (SpielstraBen, Griin- und Aufenthaltsraume).

e Wo notwendig und moglich sollen Lade- bzw. Haltezonen fiir Wirtschaftsverkehre eingerichtet
werden.

e  Alternative Angebote wie u.a. Car-Sharing sollen dafiir im Gegenzug ausgebaut werden.

Empfehlungen zur Kommunikation

Grundsatz

Die Kommunikation zwischen Stadtverwaltung und Einwohnerschaft Frankfurts im Bereich der Mobili-
tatsplanung wird als zentral fiir die Mobilitdtswende erachtet. Das Ziel soll darin bestehen sowohl Ak-
zeptanz fiir MalRnahmen zu schaffen als auch die lokale Expertise der Blrgerinnen und Biirger einzuho-
len.

MaRBnahmenempfehlungen

e  Moglichkeiten zum Austausch, bspw. zum Melden von Problemstellen sollen proaktiver durch
die Stadt kommuniziert werden.

e Das Format einer Losbilrger*innen-Gruppe wird fiir weitere Beteiligungskonzepte empfohlen.

e Die Beteiligung der Biirger*innen an der Weiterarbeit am Masterplan Mobilitdt bzw. in seiner
Umsetzungsphase soll sichergestellt werden.
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Abbildung 1: Impressionen der Arbeit der Losbirger*innengruppe © Stadt Frankfurt
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Weitere Ergebnisse

Priorisierung von Lebens- und Mobilitdtsbediirfnissen

Haufigkeit Name des Bedurfnisses
6 Mir ist es wichtig, dass der 6ffentliche Raum mir die Qualitat bietet,
mich dort aufzuhalten, zu verweilen oder zu spielen.
5 Ich wahle meine Wege danach aus, ob das Umfeld ansprechend ist.
5 Ich mdchte mein Ziel mdéglichst direkt erreichen.

Mir ist es wichtig, dass ich in meinem Zuhause nicht durch Verkehrsemissionen (Luft-

5 schadstoffe und Larm) gestort werde.

4 Oft plane ich meine Wege durch die Stadt, bevor ich mich auf den Weg mache.

4 Mir ist es wichtig, dass ich meine Besorgungen im naheren Umfeld tatigen kann.
4 Ich stol3e regelmaRig auf Hindernisse bei meinen Wegen in der Stadt.

3 Ich bin regelmaRig tber die Stadtgrenze hinaus unterwegs (Arbeit, Freizeit etc.)
3 Mir ist es wichtig, meine Wege mdglichst schnell zurtickzulegen.

3 Ich bin regelmaRig mit Kindern bzw. als Familie unterwegs.

3 Ich méchte mich méglichst komfortabel fortbewegen.

3 Die Kosten fiir die Fortbewegung spielen fur mich eine wichtige Rolle.

3 Ich bewege mich hauptsachlich innerhalb der Stadt.

2 Ich wahle meine Wege nach Aspekten der Verkehrssicherheit aus.

2 Ich transportiere haufig grofe oder schwere Gegenstande.
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Priorisierung von beispielhaften MaRnahmen

Haufigkeit Name der Mallhahme
7 Ausbau der Radinfrastruktur innerhalb der Stadt
6 Verbesserung der Angebotsqualitat bei Bus und Bahn
5 Ausweisung von verkehrsberuhigten autoarmen und -freien Stral3en und Zonen
4 Vergunstigung der Nutzung von Bus und Bahn
4 Digitale Vernetzung von Knotenpunkten zur Beschleunigung von Bus und Bahn
4 Stérkere Kontrolle des Parkraums und der Geschwindigkeiten
4 Reduktion von Parkplatzen zugunsten von Baumen, Gastronomie, Parklets
3 Umgestaltung von Kreuzungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
3 Barrierefreiheit im StraRenraum und im OV umsetzen
2 Ausbau von Radschnellwegen in die Region
2 Autoarmes Wohnen und Arbeiten férdern
5 Offentlichkeitsarbeit zur Starkung des guten Miteinanders und Férderung nachhalti-

ger Mobilitat
StralReniiberquerungen fur FuRgangerinnen an wichtigen Stellen ausbauen und kdir-

1 zere Wartezeiten an Ampeln

1 Verbesserung des Fahrradparkens in der Innenstadt und Wohngebieten

1 Ausweitung von Ride-Sharing und On-Demand-Angeboten in schlecht angebunde-
nen Teilen der Stadt

1 Lieferzonen, Depots und Lastenradnutzung fiir den Lieferverkehr ausweiten

1 Mobilitdtsberatung fur Burgerinnen und Birger und betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment férdern

1 Verbesserung der Informationen und des Ticketing im OV

0 FuBverkehrsnetz mit breiten Gehwegen ausbauen

0 Ausbau von Elektroladeinfrastruktur im 6ffentlichen StraRlenraum

0 Ausbau von Park + Ride am Stadtrand und in Nachbargemeinden

0 Ausweitung von Sharing-Angeboten (Car-Sharing)

0 Schulwege sicher gestalten

0 Einfiihrung einer City-Maut fur den Autoverkehr

0 Ausweitung Bewohnerparken und Parkzonen mit Erh6hung der Gebiihren
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Wie die Empfehlungen entstanden sind

Die Empfehlungen wurden von einer Gruppe zufallig ausgewahlter Einwohner*innen Frankfurts erarbei-
tet (Losbilrger*innengruppe). Diese Art der Zusammenstellung hat zum Ziel, den Personenkreis, der sich
an der Erstellung des Masterplan Mobilitdt beteiligt, zu erweitern. In der Theorie haben dadurch alle
Einwohner*innen Frankfurts dieselbe Chance, eine personliche Einladung des Dezernenten zur Mitarbeit
in der Losbiirger*innengruppe zu erhalten. Fiir die Mitarbeit erhielten die Mitglieder Eintrittskarten fir
stadtische Kultureinrichtungen (Zoo, Palmengarten, Museumufer). Dieses Vorgehen (zufillige, direkte
Einladung + Entschadigung) soll Personen zur Teilnahme motivieren, die sich nicht ohnehin schon mit
dem Thema Mobilitatswende beschaftigen.

Wie wurde die Gruppe zusammengestelit?

Im Februar und Méarz 2022 hat die Arbeitsgruppe Mobilitatsforschung der Goethe-Universitat (Fachbe-
reich Geowissenschaften/Geographie) ein Auswahlverfahren entworfen und durchgefiihrt. In einem ers-
ten Schritt wurden 10 Frankfurter Stadtteile nach Lagetyp per Zufallszahl ausgelost: 1 aus City, 2 aus Ci-
tyrand, 2 aus Innenstadtrand, 5 aus Stadtrand. Diese Auswabhl spiegelt die Verteilung der Bevélkerung
innerhalb der Lagetypen wider. Innerhalb dieser Stadtteile wurden jeweils zwei Startadressen (StralRen-
name und Hausnummer) per Zufallszahl ausgelost. Von diesen Startadressen wurden randomisierte
Laufrouten nach festgelegten Regeln erstellt. Entlang jeder Laufroute wurden 100 Briefe verteilt. Einge-
worfen wurden die Briefe bei jedem zweiten Haushalt. So wurden innerhalb von 4 Tagen 2000 Briefe in
10 Stadtteilen verteilt.

Die eingeladenen Personen hatten zwei Wochen Zeit ihr Interesse an einer Teilnahme zu bekunden.
Dazu war es nétig tiber ein Online- oder Paper-Formular Angaben zu Alter, Geschlecht, Stadtteil und
Verkehrsverhalten zu machen. Nach diesen Kriterien wurde dann eine Gruppe ausgelost. Sie entsprach
in Alter und Geschlecht der Zusammensetzung der Frankfurter Bevolkerung, umfasste alle Stadtteil-La-
getypen und ihre Mitglieder hatten sehr unterschiedliche Verkehrsverhalten. Die Gruppe war auf 25
Mitglieder ausgelegt. Aufgrund von kurzfristigen Absagen konnten schlieflich 20 Personen zu den Sit-
zungen eingeladen werden.

Wie hat die Gruppe gearbeitet?

Am 11. und 14. Mai fanden die ersten zwei Treffen der Gruppe statt. Das erste Treffen fand online als
Videokonferenz statt. Es diente vor allem dem Kennenlernen der Mitglieder sowie der Information. Es
ging um den bevorstehenden Prozess in der Losbirger*innengruppe und den aktuellen Stand des Mas-
terplanprozesses.

Die zweite Sitzung fand im Amt fiir StraBenbau und ErschlieBung in der Adam-Riese-Stral3e statt. Im ers-
ten Teil der Sitzung erhielten die Mitglieder fachliche Informationen zu moglichen Mobilitdtsszenarien
und bewerteten Lebens- und Mobilitdtsbedirfnisse. Durch diese Bewertungen fand eine Priorisierung
der Bedirfnisse statt, die im zweiten Teil der Sitzung aus den persénlichen Lebenssituationen heraus
diskutiert wurden. Daraus entwickelten sich Erkenntnisse Uber verschiedene Beddrfnisse, die sich zum
Teil entgegenstehen, aber dennoch gleichermaRen berechtigt sind. Die daraus entstehenden Konkur-
renzsituationen wurden diskutiert und waren die Grundlage fiir das dritte Treffen der Gruppe.

Das dritte Treffen fand am 8. Juli im Haus am Dom statt. Das Ziel war, die Erkenntnisse aus dem vorheri-
gen Treffen in Empfehlungen und Priorisierungen fiir die Mobilitdtsplanung zu konkretisieren. Zur Vor-
bereitung darauf wurden im ersten Teil der Sitzung durch fachliche Expert*innen vorgeschlagene MaR-
nahmen von den Gruppenmitgliedern priorisiert. Ausgehend von der Beschéaftigung mit den MalRnah-
men wurden dann typische Konkurrenzsituationen diskutiert und Empfehlungen bzw. Priorisierungen
festgehalten.

Im Nachgang des Treffens erarbeiteten die fachlichen Expert*innen Formulierungsvorschlage fiir die
Empfehlungen. Diese Vorschlage wurden von den Mitgliedern tber ein Online-Tool geprift und kom-
mentiert. Die Uberarbeitung des Entwurfs resultierte in dem vorliegenden Empfehlungsschreiben.
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Die Inhalte dieser Empfehlungen wurden
durch die Mitglieder der Losbiirger*innengruppe
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Die Empfehlungen wurden erarbeitet im Auftrag der
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Titelbild: © Zebralog GmbH
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