Machbarkeitsstudie
Schweizer Stralse und Schweizer Platz
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Warum eine Machbarkeitsstudie?

Die Stadtverordnetenversammlung hat zur Schweizer StraRe beschlossen (§ 4424/2019),
dass ein Wettbewerb durchgefiihrt wird.

Als Rahmen bildende Vorleistung, und um sicherzustellen, dass der Wettbewerb maoglichst
konkrete und verfolgungsfahige Ergebnisse hervorbringt, wurde in einer
Machbarkeitsstudie geklart, welche Elemente/Qualitaten der StrafSe erhalten bzw. erganzt
werden sollen.

Amt fir

= 772 MOBILITAT UND GESUNDHEIT t FOr
Sraor 22 FRANKFURT AM MAIN A_S_E gfgfjjg,‘;:gung



Welche Elemente sollten in
der StralRe erhalten bzw.
erganzt werden?
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Kfz-Verkehr



Die Machbarkeitsstudie visualisiert: Schweizer Platz

* Inder Schweizer StraRe kann im Gegensatz zu den derzeitigen Standorten
auf der Platzflache eine vollstandig barrierefreie StraBenbahnhaltestelle
entstehen. Diese bericksichtigt die kiinftige Lange der neuen
StraBenbahnfahrzeuge, die auch fir Mobilitatseingeschrankte ideale
Verbindung mit der U-Bahn, eine konfliktfreie Radverkehrsfiihrung im
Haltestellenbereich und die vorhandenen Anbindungen an die Platzflache.

* Radfahrende fahren um die Haltestelle, konnen sich aber in alle Richtungen
weiterhin bewegen. Die konkrete Gestaltung wird sich aus dem Wettbewerb
ergeben.

* Kfz-Verkehr im Zuge der Schweizer StraRe kann ausschlieflich geradeaus
Uber den Platz fahren — genauso wie die Stralenbahn. Kfz-Verkehr aus den
SeitenstrafSen erhalt im Sinne einer Beruhigung der Platzflache keine
Verbindungen mehr mit der Schweizer StralRe. Nicht mit der Schweizer
StraBe verknipfte Platziiberfahrten aus und in Richtung der
untergeordneten Verbindungen bleiben ggf. moglich.

* \Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch weniger Verkehr auf den
Ostlichen und westlichen Platzbereichen und durch Begriinung und
Entsiegelung.
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Die Machbarkeitsstudie visualisiert: Schweizer Stralse

* StraBenbahn fahrt weiterhin durch die Strale.

* Erhalt des Alleencharakters — Erhalt der erhaltenswerten Baume.

* Wegen der bestehenden Gleise und der Sturzgefahr der Radfahrenden
werden baulich getrennte Radwege geplant. Mischverkehr auf der
Fahrbahn und die Ausweisung einer FahrradstralRe als Losungsansatze
scheiden damit aus.

* Kfz-Verkehr bleibt — auch im Sinne der Erreichbarkeit anliegender
Nutzungen weiterhin bestehen. Die Einrichtung einer FuBgangerzone als
Losungsansatz wird ausgeschlossen.

* Ladezonen fir die Anlieferung werden eingerichtet.

* Gastronomieflachen bleiben erhalten.
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I\/Iachbarkeitsstudi im Planformat (1/2
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Die Machbarkeitsstudie im Planformat (2/2
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Welchen Gestaltungsspielraum gibt es?

* Die Machbarkeitsstudie bildet den Rahmen fir den Verkehrs- und Freiraumplanerischen Wettbewerb. Sie untersuchte im Vorfeld alle
sinnvollerweise zu betrachtenden Querschnittsvarianten und definiert Elemente und Qualitdten der StraRe, die erhalten bzw. erganzt
werden sollten. So wurde bei der technischen Betrachtung klar, dass die StraRenbahnhaltestelle unter Berticksichtigung der ortlichen
Randbedingungen (z. B. Grundstlickszufahrten), einer sinnvollen ErschlieBungswirkung, der Verknlipfung mit der Stadtbahn und dem
Anspruch der vollstandigen Barrierefreiheit auf dem Schweizer Platz eingerichtet werden soll.

* Gestaltungsspielraum bieten die Knotenpunkte im Streckenverlauf, insbesondere die Flache des Schweizer Platzes, die Gastronomieflachen,
Moblierung und Farbgebung sowie die grundsatzlichen Anforderungen einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Handhabung
des linienhaften Querungsbedarfs im gesamten Verlauf der Schweizer Stral3e.

* Die genauen Nutzungsanforderungen von Schiiler:innen, Besucher:innen, Anwohner:innen, Gewerbetreibenden und anderen an der
kiinftigen Gestaltung Interessierten werden im Rahmen des vorlaufenden Beteiligungsverfahrens u. a. vor Ort erhoben und erdrtert.

* Es geht dabei nicht um konkrete MaBnahmen (Beispiel: Wasserspielplatz // Zebrastreifen in Héhe Schweizer Strafie 38), sondern um den
Wunsch hinter der MaBnahme (Beispiel: Kiihlung oder Aufenthalt in der StrafSe bzw. auf dem Platz // Uberquerbarkeit fiir Fugdnger:innen,
s.0.).

Wir freuen uns auf lhre Beteiligung!
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